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1.

1.1.

Veranlassung

Flr den sechsstreifigen Ausbau der A 3 im Abschnitt AS Wirzburg-Heidingsfeld bis
westlich Mainbriicke Randersacker (Bau-km 286+400 bis Bau-km 291+800) wurde in
den Jahren 2008 und 2009 ein Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt (Planfeststel-
lungsunterlagen vom 29.02.2008/22.06.2009), das die Regierung von Unterfranken mit
Planfeststellungsbeschluss vom 17.12.2009 abgeschlossen hat. Gegen diesen Be-
schluss haben am 01.03.2010 mehrere Grundstiickseigentimer gemeinschaftlich Klage
erhoben. Das BVerwG hat diese Klage mit Urteil vom 03.03.2011 abgewiesen. Im Nach-
gang zum Urteil wurde ein Planergénzungsverfahren fur erforderliche bauzeitliche MaB3-
nahmen durchgefiihrt (Planergdnzungsunterlagen vom 30.03.2012). Die Regierung von
Unterfranken hat dazu am 13.05.2013 einen Planerganzungsbeschluss erlassen.

Die Autobahndirektion Nordbayern hat nun die Ausfihrungsunterlagen flr den Bereich
von der Stuttgarter StraBe bis zum Bauende erstellt. Wesentliche Bestandteile dieser
Planung sind neben der A3, der Untere Kaulweg, sonstige betroffene Wege, sowie die
Gestaltung der Stitzkonstruktionen und Larmschutzanlagen. AuBBerdem liegt nun die
Ausfihrungsplanung fir das Absetz- und Regenrickhaltebecken 288-1R &stlich der
Stuttgarter StraBe vor. Im Hinblick auf die Unterlagen, die dem Planfeststellungsbe-
schluss vom 17.12.2009 zugrunde liegen, haben sich die nachfolgend beschriebenen
Anderungen ergeben.

StraBen und Wege

BAB A3 (BWV Nr. 1)

Die Einbeziehung der Ergebnisse des Sicherheitsaudits und die Berlcksichtigung der
seit 23.02.2010 eingefuhrten RAA (Richtlinien fir die Anlage von Autobahnen) hatten
zur Folge, dass zur Einhaltung der Haltesicht die Gradiente gegentiber der Planfeststel-
lung geandert werden musste. In den Bereichen von Bau-km 289+050 bis 290+150
wurde die linke Gradiente um bis zu 40 cm angehoben.

Weiterhin konnte aufgrund der in der RAA festgelegten Zielpunkthéhe von 1,00 m die

Mittelstreifenaufweitung um max. 1,40 m zurickgenommen werden.

Um einen optimalen Bauablauf bzw. um den spateren Unterhalt der BAB (z.B. Decken-
sanierungen) mit einer sicheren Verkehrsfuhrung zu gewahrleisten, wurden im Zuge der
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1.2.

1.3.

1.4.

Ausfihrungsplanung zwei Mittelstreifeniberfahrten von Bau-km 290+760 bis 290+910
und von Bau-km 291+700 bis 291+920 erganzt.

Die Grunderwerbsgrenzen der Planfeststellung bleiben von den Anderungen unberiihrt.
Es ergeben sich keine neuen Betroffenheiten.

OrtsstraBBe Unterer Kaulweg (BWV Nr. 7)

Die Querneigung der OrtsstraBe Unterer Kaulweg wurde im Rahmen der Ausfihrungs-
planung geéndert. So wird die Querneigung als Dachprofil (bisher Einseitneigung) aus-
gebildet, um eine optimale Entwasserung des auch als Rettungszufahrt genutzten Weg-
es zu gewahrleisten. Das anfallende Niederschlagswasser muss nicht wie bei der Ein-
seitneigung Uber die gesamte Fahrbahnbreite abgeleitet werden, sondern kann auf kir-
zestem Weg von der Fahrbahnmitte aus beidseitig seitlich abgefihrt werden.

Weiterhin wurde auch die Anbindung des Gehweges entlang des Unteren Kaulwegs an
den Bestand sudlich der A3 optimiert. Dabei wird voriibergehend zusétzlicher Grund aus
dem StraBengrundstlick FI.Nr. 4763 der Stadt Wirzburg beansprucht.

Die Stadt Wirzburg ist Baulasttrager des Weges. Weitere Betroffenheiten ergeben sich
durch die Anpassungen nicht.

Unterfiihrung 6ffentlicher Feld-und Waldweg Schattbergweg (BWV Nr. 20)

Der Schattbergweg verlauft westlich des Absetz- und Regenriickhaltebecken ASB/RHB
288-1R unter der Talbriicke Heidingsfeld. Aufgrund der Umgestaltung der Beckenanlage
(siehe Ziffer 3.1., BWV Nr. 111) wurde die Trassierung des Schattbergweges der neuen
Beckengeometrie angepasst. Gegenliber der Planfeststellung wurde er um wenige Me-
ter nach Westen verschoben. Des Weiteren konnte die Linienfihrung des Weges gefalli-
ger gestaltet werden. Die Befahrbarkeit des Schattbergweges wird durch die gestreckte
Linienflhrung erheblich verbessert.

Neue Betroffenheiten entstehen dadurch nicht. Die planfestgestellte Grunderwerbsgren-
ze bleibt weiterhin bestehen. Die Stadt Wiirzburg ist zusténdiger StraBenbaulasttrager
des Weges.

Betriebsweg (BWV Nr. 23)

Als Zufahrt fir Rettungskréfte wird zwischen Bau-km 288+350 und 288+370 ein Be-
triebsweg angelegt. Westlich des Weges ist eine Aufstellflache fir die Rettungsfahrzeu-
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1.5.

1.6.

1.7.

ge vorgesehen. Diese wurde so konzipiert, dass die Fahrzeuge innerhalb der Flache
wenden kdnnen, auch wenn bereits Fahrzeuge aufgestellt sind. Diese Aufstellflache
muss auch bei winterlichen StraBenverhéltnissen schnee- und eisfrei gehalten werden.
Es ist daher im Gegensatz zu der Signatur im planfestgestellten Plan vorgesehen, diese
Flache bituminds zu befestigen.

Auswirkungen auf Dritte ergeben sich nicht.

Eigentiimerweg (BWV Nr. 27)

Die Anpassung des Bbschungsbereichs fur die Ausfahrtsrampe in die Tank- und Rastan-
lage Wirzburg Nord bei Bau-km 289+700 (vgl. Ziffer 2.7., BWV Nr.106) hat zur Folge,
dass auch der Eigentimerweg weiter Richtung Norden rickt.

Dritte sind durch diese Anpassung nicht betroffen. Die planfestgestellte Grunderwerbs-
grenze bleibt weiterhin bestehen.

Offentlicher Feld- und Waldweg Oberer Kaulweg (BWV Nr. 28)

Die Béschungen entlang des Weges im Bereich des ASB/RHB 290-1L wurden im Zuge
der detaillierten Ausfihrungsplanung neu berechnet. Um in den planfestgestellten
Grunderwerbsgrenzen zu bleiben, musste der Weg bei Bau-km 290+375 geringflgig
nach Norden verschoben werden.

Es ergeben sich jedoch keine neuen Betroffenheiten. Die planfestgestellte Grunder-
werbsgrenze bleibt weiterhin bestehen. Die Stadt Wiirzburg ist zustandiger StraBenbau-
lasttrager des Weges.

Offentlicher Feld- und Waldweg Mittlerer Geisbergweg (BWV Nr. 29)

Die Bbéschungen entlang des Weges Mittlerer Geisbergweg sidlich der Autobahn wur-
den im Zuge der detaillierten Ausfiihrungsplanung neu ermittelt und an das bestehende
Gelande angepasst. Die Bdschung des Weges wird gegenlber der Planfeststellung um
maximal 3,50 m verbreitert. Lage- und héhenmaBige Veranderungen des Weges erge-
ben sich dadurch nicht. In Teilbereichen liegt die Béschung nun auBerhalb der planfest-
gestellten Grunderwerbsgrenzen. Zusatzlich werden Flachen aus den Grundsticken
FI. Nr. 2837, 2828/1 und 2651 beansprucht.

Die jeweiligen Grundstiickseigentiimer haben der Anderung zugestimmt. Die Stadt
Wirzburg ist Baulasttrager des Weges.
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2.

2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

Bauwerke und Anlagen

Unterfiihrung Mittlerer Geisbergweg (BWV Nr. 53)

Die Breite zwischen den Gelandern hat sich verschmalert, da die riickwartige Béschung
des mit dem Bauwerk Uberfiihrten Steilwalls durch die Anordnung einer Gabionenwand
verkirzt wurde. Die Breite zwischen dem stdlich Gelander und der nérdlich liegenden
Larmschutzwand betragt nun 63,45 m statt 68,00 m laut Planfeststellung. Die Achslage
des Weges wurde geringfligig verschoben, damit die anschlieBenden Radien zur Anbin-
dung der bestehenden Wege nicht in das Bauwerk hineinragen. Somit kann ein ge-
krimmtes Bauwerk vermieden werden, was wiederum wirtschaftliche Vorteile hat. Der
Kreuzungswinkel betragt nun aufgrund der Achsverschiebung 98,739 gon und der Kreu-
zungskilometer mit der A3 ist damit der Bau-km 290+660,809.

Auswirkungen auf Dritte ergeben sich nicht. Die planfestgestellten Grunderwerbsgren-
zen bleiben unberthrt.

Unterfilhrung Im Rosengarten (BWV Nr. 54)

Die Breite zwischen den Gelandern wurde fir das Bauwerk aufgrund der Riicknahme
der Mittelstreifenaufweitung (siehe Ziffer 1.1, BWV Nr. 1) von 44,70 m laut Planfeststel-
lung auf 44,26 m verschmalert.

Auswirkungen auf Dritte ergeben sich nicht. Die planfestgestellten Grunderwerbsgren-

zen bleiben unberihrt.

Durchlass DN 800 (BWV Nr. 55)

Aus wirtschaftlichen Griinden wird der bestehende Durchlass nicht verlangert. Stattdes-
sen wird bei Bau-km 291+700 ein neuer Durchlass mit DN 800 errichtet. Der Zu- und
Abfluss wird den neuen Verhaltnissen angepasst. Der derzeit bestehende Durchlass

wird verpresst.

Die Anderung erfolgt innerhalb des planfestgestellten Grunderwerbs. Neue Betroffenhei-
ten ergeben sich nicht.

Larmschutzwand (BWV Nr. 64) — Bau-km 290+450 — 291+000

Entlang der Fahrbahn ist im vorliegenden Abschnitt im Bereich des Mittleren GeiBberg-
weges linksseitig eine Larmschutzwand vorgesehen.
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2.5.

In den Unterlagen der Planfeststellung war vorgesehen, den Wandquerschnitt am Mittle-
ren Geisbergweg weitgehend gekrimmt zu gestalten und zur Fahrbahn hin auskragen

zu lassen.

Diese Konstruktion weist jedoch, wie sich im Zuge der Ausfihrungsplanung herausge-
stellt hat, Nachteile bei der Bemessung des Wirkungsbereichs nach der zwischenzeitlich
eingefihrten RPS 2009 (Richtlinien fir passiven Schutz an StraBen durch Fahrzeug-
Rlckhaltesysteme) sowie der Wartungs- und Unterhaltungsfreundlichkeit, z.B. beim Pri-
fen der Wand, auf. Anstelle dieser gekrimmten Wand wird die Wand nun mit einem
senkrechten, unteren Teil und einem zur Fahrbahn hin auskragenden Element errichtet.
Die Auskragung wurde dem neuen FuBpunkt angepasst und betragt nun statt 3,0 m

2,3 m. Die schalltechnische Berechnung ergab keine Pegelerh6hungen (vgl. Unterlage
11.1).

Fi
i # Auskragung 3,0 m Auskragung 2,3 m

A

o ‘A
Querschnitt

Planfeststellung 2008 Querschnitt
Planfeststellung 2014

Stitzkonstruktionen, Larmschutzwall (BWV Nr. 63, 72, 73, 76 und 77)

Zur Herstellung der Troglage und als aktive Larmschutzeinrichtungen werden im vorlie-
genden Bereich Stutzkonstruktionen errichtet. Diese sind bis zu 10,50 m hoch. Laut
Planfeststellung sollten die Ansichtsflachen in Natursteinoptik mit Drahtschotterkérben
oder entsprechenden Verblendungen gestaltet werden (UL 1 S. 73 und 74 der Planfest-
stellungsunterlagen vom 29.02.2008).

Die technische und gestalterische Umsetzung des Larmschutzkonzeptes sieht nun vor,
beidseits der Autobahn an den Steilbdschungen die hohen Ansichtsflachen zweizuteilen.
Im unteren Bereich wird — entsprechend der Planfeststellung — ein durchlaufender
Gabionenvorsatz angeordnet. Oberhalb wird die Steilo6schung mit vorgesetzten Larm-
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schutzelementen aus Porenbeton verkleidet. Diese Verkleidung wird hochabsorbierend
ausgebildet. Die schalltechnische Berechnung ergab keine Pegelerh6hungen (vgl. Un-

terlage 11.1).

In der Planfeststellung war fur die Stitzkonstruktionen eine Neigung von 75 Grad vorge-
sehen. Bei der stdlich der A 3 liegenden Stltzkonstruktion ist nun aus konstruktiv-
geometrischen Griinden geplant, den unteren Teil mit einer Neigung von 10:1 (entspricht
84 Grad) auszufihren. Dies hat keine nachteiligen Auswirkungen auf den L&rmschutz.

Je nach Festlegung der Planfeststellung werden zusatzlich Larmschutzwande auf der
Stltzkonstruktion aufgesetzt. Diese entsprechen aus gestalterischen und wirtschaftli-
chen Griinden den sonst in diesem Abschnitt geplanten Larmschutzwanden. Die Aus-

kragungslange ist dabei variabel.

Im Zuge der Ausfihrungsplanung wurden die langenmafiigen Ausdehnungen der ein-
zelnen Konstruktionen aus gestalterischen und konstruktiven Griinden jeweils geringfu-

gig angepasst.

Im Einzelnen ergeben sich folgende Anderungen zur Planfeststellung:
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Erlduterungsbericht

e BWYV Nr. 63 — Bau-km 289+209 — 289+745 (Nordseite)
Die Steilbdschung wird nicht mit einer einheitlichen Oberflache, sondern zweigeteilt ausge-

fahrt.

~sL

il

Querschnitt
Planfeststellung 2008

Larmschutzelement
=

V Porenbeton

Querschnitt
Planfeststellung 2014
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BWYV Nr. 72 - Bau-km 289+300 — 289+697 (Siidseite)
Die Neigung der Larmschutz-Gabionen-Konstruktion von 75 Grad geman Planfeststel-

lung wird auf 10:1 (entspricht 84 Grad) geandert.

Des Weiteren wird in diesem Bereich aus wirtschaftlichen Griinden die steile Béschung

geman Planfeststellung mit der Regelbéschungsneigung 1:1,5 ausgeflihrt, wodurch die

Bdschung breiter wird. Die benétigte Verbreiterung erfolgt auf bundeseigenem Grund-

stlick, so dass keine weiteren Betroffenheiten entstehen.

Um einen ausreichend breiten Streifen von 4,00 m fiir den Baustellenverkehr zwischen

dem Biotopschutzzaun und der oberhalb der Stitzkonstruktion liegenden Gabionenwand

zu gewabhrleisten, wird die Gabionenwand von Bau-km 289+300 bis Bau-km 289+500

von 1,50 m laut Planfeststellung auf max. 2,30 m erhéht. Die Héhe der Gabionenober-

kante wird beibehalten.

Schnitt Ausfahrt Tank- und Rast

75°

Querschnitt
Planfeststellung 2008

Schnitt Ausfahrt Tank- und Rast

} Schutzzoun

Querschnitt
Planfeststellung 2014
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e BWV Nr. 73 - Bau-km 289+697 — 290+415 (Slidseite)
Die Steilbdéschung wird nicht mit einer einheitlichen Oberflache, sondern zweigeteilt aus-
gefiihrt, wobei sich die Neigung des Gabionenvorsatzes von 75 Grad geman Planfest-
stellung auf 10:1 (entspricht 84 Grad) andert. Zur Erleichterung der Wartungs- und Un-
terhaltungmaBnahmen wird eine 5 m breite Krone entlang des Steilwalls vorgesehen.
Die Verbreiterung erfolgt auf bundeseigenen Grundstiicken. Zuséatzliche Betroffenheiten
entstehen dadurch nicht. Die aufgesetzte Larmschutzwand wird konstruktiv angepasst.

3,00 m
- - <500m
Auskragung 2,3 m
.//

o

NS

——
Querschnitt Querschnitt
Planfeststellung 2008 Planfeststellung 2014

Seite 13 von 20



Bundesautobahn A 3 Frankfurt — Nurnberg

PLANFESTSTELLUNG Stuttgarter Stral3e bis Bauende
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e BWV Nr. 76 - Bau-km 290+334 — 291+175 (Slidseite)
Die Steilbdéschung wird nicht mit einer einheitlichen Oberflache, sondern zweigeteilt aus-
gefiihrt, wobei sich die Neigung des Gabionenvorsatzes von 75 Grad geman Planfest-
stellung auf 10:1 (entspricht 84 Grad) andert. Die aufgesetzte Larmschutzwand wird

konstruktiv angepasst.

Zur Erleichterung der Wartungs- und UnterhaltungmafBnahmen wird eine 5 m breite Kro-
ne auf dem Steilwall vorgesehen. Im Dammbereich von Bau-km 290+600 — Bau-km
291+175 wird auf der autobahnabgewandten Seite die bendtigte Mehrbreite durch den
Verzicht der Béschungsausrundung eingespart. Die planfestgestellten Grunderwerbs-

grenzen werden so eingehalten.

3,00 m 5,00 m
g 3 g

Auskragung 3,0 m Auskragung 3,1 m

st e
N
- 0E-ii=voa
Querschnitt Querschnitt
Planfeststellung 2008 Planfeststellung 2014
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Von Bau-km 290+334 bis Bau-km 290+600 wird der oberhalb der beschriebenen Steil-
béschung verlaufende Einschnitt aus wirtschaftlichen Griinden mit der Regelbdschungs-
neigung 1:1,5, statt der planfestgestellten steilen Béschung ausgefuhrt. Die sich dadurch
ergebende Mehrbreite der Béschung erfolgt auf bundeseigenem Grundstick, so dass

keine weiteren Betroffenheiten entstehen.

Von Bau-km 290+200 bis Bau-km 290+334 verlauft die Stdfahrbahn in Einschnittslage.
Auch hier wird die planfestgestellte steile Béschung aus wirtschaftlichen Griinden mit der
Regelbdschungsneigung von 1:1,5 ausgeflhrt. Die sich dadurch ergebende Mehrbreite
der Bbéschung erfolgt auf bundeseigenem Grundstlick, so dass keine weiteren Betrof-

fenheiten entstehen.

e BWV Nr. 77 - Bau-km 291+175 — 291+350 (Stidseite)
Zur Erleichterung der Wartungs- und UnterhaltungmaBBnahmen wird eine 5 m breite Kro-
ne auf dem Wall vorgesehen. Auf der autobahnabgewandten Seite die bendétigte Mehr-
breite durch den Verzicht auf die Bdschungsausrundung eingespart. Die planfestgestell-
ten Grunderwerbsgrenzen werden so eingehalten. Die aufgesetzte Larmschutzwand

wird konstruktiv angepasst.

3,00m
- <500m
Auskragung 2,3 m Auskragung 2,3 m
— m————
Querschnitt Querschnitt
Planfeststellung 2008 Planfeststellung 2014
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2.6.

2.7.

3.

3.1.

Geschieberiickhaltestation der Stadt Wiirzburg (BWV-Nr. 77a)

Durch die gednderte Geometrie der Beckenanlage ASB/RHB 288-1R (siehe Ziffer 3.1.,
BWV Nr. 111) wird die bestehende Geschieberlickhaltestation bei Bau-km 288+200 von
der BaumaBnahme nicht mehr berthrt. Sie kann unverandert bestehen bleiben.

Die Stadt Wirzburg ist Eigentimer der Geschieberlickhaltestation.

Tank- und Rastanlage Wiirzburg Nord (BWV Nr. 106)

2.7.1. Ausfahrbereich aus Lkw-Stellflachen

Im Zuge der Ausflhrungsplanung wurde innerhalb der Tank- und Rastanlage Nord fir
den Ausfahrbereich aus den Lkw-Stellflachen die Linienfihrung gemaB ERS (Empfeh-
lungen flir Rastanalgen an StraBen, 2011), Ziff. 6.2.1.2. angepasst, um die vorgegebene
Langsneigung von 5 % nicht zu Uberschreiten.

Dritte sind von dieser MaBnahme nicht betroffen. Die planfestgestellten Grunderwerbs-
grenzen bleiben unberthrt.

2.7.2. Ein- und Ausfahrrampen

Im Zuge der Ausfihrungsplanung wurde die H6henlage der Ein- und Ausfahrten auf die
Hohenlage der BAB abgestimmt. So wurde der westliche Bdschungsbereich der Einfahr-
rampe Nord bei Bau-km 289+200 angepasst.

Um keine neuen Betroffenheiten zu schaffen und innerhalb der planfestgestellten
Grunderwerbsgrenzen zu bleiben, wird die Béschung der Ausfahrrampe in die Tank- und
Rastanlage zwischen Bau-km 289+600 bis Bau-km 289+725 gegenlber dem EigentU-
merweg (BWV Nr. 27) und dem Oberen Kaulweg (BWV Nr. 28) mit einer Stitzmauer
abgefangen. Die neue Stitzmauer wird im BWV mit der laufenden Nr. 63a geflihrt.

Entwasserung

Absetz- und Regenriickhaltebecken ASB/RHB 288-1R( BWV Nr. 111)

Bei Bau-km 288+200 ist unter der Talbriicke Heidingsfeld ein Absetz- und Regenrlick-
haltebecken vorgesehen. Die Ausfihrungsplanung beinhaltet gegenlber der Planfest-
stellung Anderungen bei der Geometrie der Beckenanlage sowie der Lage des Becken-
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3.2

3.3.

auslaufs. Die Beckenanlage wurde optimiert in das Gelande eingepasst. Die Abfluss-
menge zur Bemessung des Beckens wurde nicht geandert. Die planfestgestellten Werte
fur die Oberflache des Absetzbeckens und das Volumen des Riickhaltebeckens bleiben
so gewabhrleistet. Die Steigung der Zufahrtsrampen zum Umfahrungsweg des Beckens
konnte verringert und damit die Unterhaltsfreundlichkeit erhéht werden.

Durch die verbesserte Form der Becken kann die Geschieberiickhaltestation der Stadt
Wirzburg (siehe Ziffer 2.6. BWV-Nr. 77a) bei Bau-km 288+200 unverandert bestehen
bleiben, was wirtschaftlich von erheblichem Vorteil ist.

Die Lage des Riickhaltebeckenablaufs in den Zwischengemauerbach wurde entspre-
chend der neuen Beckenform angepasst.

Auswirkungen auf Dritte ergeben sich durch die geplanten Anderungen nicht. Die in der
Planfeststellung festgelegten Grunderwerbsgrenzen werden eingehalten.

Absetz- und Regenriickhaltebecken ASB/RHB 290-1L (BWV Nr. 115)

Die Gestaltung des Absetz- und Riickhaltebeckens 290-1L aus der Planfeststellung
wurde im Zuge der Ausfuhrungsplanung weitgehend beibehalten. Lediglich die siddstli-
che Ecke des Regenruckhaltebeckens wurde dem neuen Verlauf des Weges Nr. 28 an-
gepasst und geringflgig nach Norden verschoben. Dadurch ergibt sich ein etwas klrze-
res, aber breiteres Becken gegenlber der Planfeststellung. Es wurde darauf geachtet,
dass sich die gednderte Geometrie nicht auf die GréBe der Wasseroberflache des Ab-
setzbeckens oder des Volumens des Ruckhaltebeckens auswirkt.

Auswirkungen auf Dritte ergeben sich durch die geplanten Anderungen nicht. Die in der
Planfeststellung festgelegten Grunderwerbsgrenzen werden eingehalten.

Entwasserungsabschnitt 4 (BWV Nr. 116)

Im Bereich der Wasserschutzzone |l des Wasserschutzgebietes Winterhduser Quelle
wird der mit dem Wasserwirtschaftsamt Aschaffenburg abgestimmte Regelquerschnitt
(siehe Unterlage Nr. 6.1 / 2a) bis zur Planfeststellungsgrenze (Bau-km 290+640 bis Bau-
km 291+800) zur Ausfiihrung kommen. Dieser Regelquerschnitt hat eine im Mittelstrei-
fen durchgezogene, asphaltierte Abdichtung, die bis zur Schulterentwasserung geht.
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3.4.

4.

4.1.

In der Planfeststellung war vorgesehen, in einem Teilabschnitt des o. g. zu schiitzenden
Bereichs, und zwar von Bau-km 290+950 bis Bau-km 291+800, einen weiteren Regel-
querschnitt mit einer Abdichtung jeweils nur im Bereich der Schultern des Querschnitts
vorzusehen. Durch den Entfall dieses Querschnittes wird das Schutzniveau verbessert

und der Bauablauf deutlich vereinfacht.

Entwasserungskonzept Bereich Mittlerer Geisbergweg

Der Verlauf der Entwasserungsleitungen vor und nach der Unterfihrung des Mittleren
Geisbergweges wurde Uberarbeitet und optimiert. Die aufwendige Leitungsfiihrung und
Unterdiikerung des Geisbergweges westlich der A3 zur Ableitung des Oberflachenwas-
sers und des Notuberlaufs des ASB/RHB 290-1L (BWV Nr. 115) wurde aus Grinden der
Wirtschaftlichkeit angepasst. Zur Ableitung des Oberflachenwassers erfolgt nun mit ei-
nem kurzen Duker in der Richtungsfahrbahn Narnberg im Randbereich des Wasser-
schutzgebietes. FlUr den NotUberlauf ist entlang des westlichen Widerlagers des BW
290a (BWV Nr. 53) ein kurzerer Duker geplant. Die weiterfihrenden Leitungen verlaufen
wie planfestgestellt im Béschungsful3 der Richtungsfahrbahn Nirnberg.

Die Anderung erfolgt in den planfestgestellten Grunderwerbsgrenzen. Neue Betroffen-

heiten ergeben sich nicht.

Leitungen

Abwasserkanal Tank- und Rast Wiirzburg Sud (BWV Nr. 155)

Von Bau-km 289+693 bis 289+975 wird durch die BaumaBnahme der bestehende Ab-
wasserkanal DN 200 der Bundesrepublik Deutschland zur Entsorgung der Tank- und
Rastanlage Wirzburg Sud berthrt. Aus wirtschaftlichen Griinden soll die Leitung nun
nicht wie im Bestand und planfestgestellt die A3 kreuzen, sondern Uber neue rickwarti-
ge ErschlieBung zum Stadtteil Heuchelhof an das stadtische Kanalnetz angeschlossen
werden. Dabei werden weitestgehend bundeseigene Grundstliicke genutzt. Die Abwas-
serleitung wird jeweils vom Tankstellen- und Rastgebdude am westlichen Rand der Ver-
kehrsflachen bis zum Grundstlick FI.Nr. 4801/141 der Tank- und Rast GmbH geflihrt. Ab
hier verlauft die Leitung Richtung Norden Uber bundeseigene Grundstiicke. Im weiteren
Verlauf kreuzt die Leitung das Flurstick Nr. 4754/27 und den Weg FI.Nr. 4754/89 (beide
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4.2.

4.3.

Eigentimer Stadt Wirzburg). In der ErschlieBungsstraBe FI.Nr. 4751/3 der Stadt Wiirz-
burg wird die Leitung an das bestehende Kanalnetz der Stadtwerke Wrzburg ange-
schlossen. Fir die Bauausfihrung werden zusatzlich Flachen aus den Grundstiicken
FI.Nr. 4751/30 und 4751/9 (beide Eigentiimer Stadt Wirzburg) bendtigt. Die Wirzburger
Entwéasserungsbetriebe haben dem Kanalanschluss mit e-mail-Verkehr vom 11.02.2014
und 05.03.2014 bereits zugestimmt

BAB-Kabel (BWV Nr. 161)

Aufgrund der beengten Verhaltnisse zwischen dem Oberen Kaulweg und der Autobahn,
soll das BAB-Kabel zwischen Bau-km 289+650 und Bau-km 290+600, nicht, wie laut
Planfeststellung vorgesehen, in den Dammbereich der Autobahn, sondern in den Obe-
ren Kaulweg (BWV Nr. 28) verlegt werden. Der Weg wird entsprechend dem Bestand
neu befestigt (teilweise bituminds, teilweise wassergebunden).

Die Stadt Wiirzburg ist Baulasttrager fur den Weg. Fiir diese Verlegung der BAB-Kabel
im Oberen Kaulweg wurde zwischen der Stadt Wirzburg und der ABD N bereits ein Ge-
stattungsvertrag mit Datum vom 24.02.2014/03.03.2014 abgeschlossen.

Zwischengemauerbach (BWV Nr. 162)

Aufgrund der Anderung der Geometrie des Absetz- und Regenriickhaltebeckens (BWV-
Nr. 111) wird auch Verlauf des Zwischengemauerbach (BWV-Nr. 162) gegentiber den
planfestgestellten Unterlagen angepasst. Bei der Planung des Bachquerschnittes erge-
ben sich dabei keine Anderungen.

Die Stadt Wirzburg ist Eigentimer des Baches.

Ergénzende Larmberechnung

Unter Berlcksichtigung samtlicher vorstehend beschriebener Plandnderungen wurde auf
Grundlage der schalltechnischen Berechnungen aus der Planfeststellung vom
29.02.2008 eine Neuberechnung durchgefihrt. Diese hat ergeben, dass sich bei allen
Immissionsorten die Beurteilungspegel aus der Planfeststellung vom 29.02.2008 nicht
erhéhen. Naheres ist aus der Unterlage 11.1 ersichtlich.
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6. Landschaftspflege

Die vorstehend beschriebenen Plananderungen flihren im Vergleich zur Planfeststellung
vom 29.02.2008/22.06.2009 zu keinem Kompensationsbedarf Giber die bisherigen Ma3-
nahmenflachen hinaus. Der zusétzliche Ausgleichsbedarf von 3.420 m? ist durch den
bestehenden Uberhang von rund 1,5 ha bei weitem abgedeckt. Im Weiteren verweisen

wir auf die Unterlage 12 und Unterlage 16.
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